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Von: Hans-Guenter Siemen

Gesendet: Montag, 22. Februar 2016 15:37

An: Jessica Schneider

Betreff: WG: ED-Info: Verkehrswesen; StVO-Novelle; Tempo-30-Zonen
Anlagen: StVO-Entwurf Stand 05.02.2016.pdf

Mit freundlichan Grifien

LA Hans Guenter Siemen

Gemuinde Wiefelstede

Fachbereich Bauen und Planen
VirchslroRe 10

20275 Wiefelstede

rels =49 4402 965160

Fax: +49 4402 965298

[ Moil: bauenundplanen@wiefelstede.de

Internel: www.wiefelstede.de

Von: Doris Bruns

Gesendet: Montag, 22. Februar 2016 15:04

An: Alexandra Hechler; Bernd Quathamer; Bernd Rohloff; Christian Rhein; Hans-Guenter Siemen; Heide Qostinga;
Marcus Aukskel; Meike Strangmann; Sigrid Lemp; Simone Meinecke; Uwe Siemen

Betreff: WG: ED-Info: Verkehrswesen; StVO-Novelle; Tempo-30-Zonen

Wt Ireundlichen GriBen

A Doris Bruns

Gemeinde Wiefelstede
Fachdiznst lnnere Verwaltung
iirchetraRe 1

207 15 Wicfelstede

Tell vdy 4407 065105

Fas: - A00407 65199

L-nioils buergermeister@wiefelstede.de

tennet www.wiefelstede.de

Von: Stautmeister, Ute [mailto:stautmeister@nsgb.de]
Gesendet: Montag, 22. Februar 2016 14:49

Cc: Stautmeister, Ute

Betreff: ED-Info: Verkehrswesen; StVO-Novelle; Tempo-30-Zonen
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Niedersédchsischer Stidte- und Gemeindebund

: Arnswaldtstralie 28, 30159 Hannover
r/\l, N Telefon 0511/302 85-0 * Fax 0511/302 85-30
= Internet www.nsgb.de

ED-Info:
Verkehrswesen; StVO-Novelle; Tempo-30-Zonen

Sehr geehrte Damen und Herren,
in der Anlage Ubersenden wir den Entwurf einer Verordnung zur Anderung der StVO.

Es geht dabei um die Umsetzung des Beschlusses der Verkehrsministerkonferenz vom letzten Herbst, bei
dem die Ldnder die vereinfachte Anordnung reduzierter Hochstgeschwindigkeiten (Tempo 30) innerorts
gefordert hatten. Dariiber hinaus sollen zukiinftig Aufsichtspersonen von Kindern, die auf dem Gehweg
Rad fahren diirfen, ebenfalls berechtigt werden, auf dem Gehweg zu fahren. SchlieRlich sollen E-Bikes, die
bis zu 25 km/h fahren kénnen, zukiinftig auf Radwegen zugelassen werden.

Anregungen/Anderungswiinsche bersenden Sie bitte

bis zum 04.03.2016

per E-Mail an abel@nsgb.de

Mit freundlichen GriuRen
Meinhard Abe]
Telefon: 0511-30285-41

E-Mail: abel@nsgh.de

Anlage

Diese E-Mail enthalt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht

gestattet.



Stand: 05.02.2016
ENTWURFE

Yorblatt

Entwurf ciner XX, Verordnung zur Anderung der Strafienverkehrs-Ordnung

AL Problem und Ziel

Das in Deutschland bereits erreichte hohe Sicherheitsniveau soll in Umsetzung des Verkehrs-
sicherheitsprogramms der Bundesregierung noch weiter verbessert werden.

Einen Baustein zur Verbesserung der Verkebrssicherheit fiir schwiichere Verkchrsteilnehmer,
zu denen insbesondere Kinder und iltere Personen zihlen, kann die erleichterte streckenbe-
zogene Anordnung von Tempo 30 auch an innerdrtlich klassifizierten StraBen {Bundes-. Lan-
des und KreisstraBien) sowic auf weiteren VorfahristraBen (Zcichen 306) darstellen. Dazu
soll dic hohe Anordnungshiiede (7. B, Nachweis eines besonderen Gefahrenschwerpunktes)
abgesenkl werden.

Die Moglichkeit der Schallung der Anordnungsmoglichkeit von Tempo 30 auf diesen Stra-
[Ben insbesondere vor Schulen. Kindergérien, Kindertagesstiitien aber auch Senjoren- und
Ptlegeheimen ist vor dem Hintergrund, dass der genannte Personenkreis besonders schiit-
zenswert 1st. im Einzelfall durchaus geboten, ohne dass es dicses konkreten Nachweises be-
darf.

Mitder Verordnung soll weiterhin zur Steigerung der Verkehrssicherheit dic Vorschrift zur
Bildung einer Rettungsgasse vereintacht werden. AuBerdem wird nunmehr die Mdoglichkeit
geschalfen. duss junge radfahrende Kinder aul Gehwegen von einer geeigneten Aulsichtsper-
son auch aul dem Gehweg begleitet werden diirien. SchlieBlich werden infolge threr Ver-

gleicnbarkeit E-Bikes mit Molas in verhaltensrechtlicher Sicht gleichgestellt,

B. Lisung

Lrlass der Rechtsverordnung,

C. Alternativen

Keine.
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D. Haushaltsausgaben ohne Exfiillungsaufwand

Die aufgrund der erleichterten Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen notwendig
werdenden Kosten fir die Beschalfung, Anbringung, Entlernung, Unterhaltung und des Re-
triebs der amtlichen Verkehrszeichen hal [tir Straflen in der Baulast des Bundes der Bund 7u
tragen, Bine exakte Quantifizierung des Umfangs der Kosten ist nicht moglich. Derzeit ist
nicht bekannt, wie viele Verkehrszeichen durch die zustindigen StraBenverkehrsbehérden aul
Strafien in der Baulast des Bundes nach der vorgenommenen Rechtsiinderung angeordnet
werden. Innerorts werden BundesfernstraBen eher selten betroffen scin. Die Sachkosten (pro
Verkehrsschild, Pfosten, Schellen, Fertigteilfundament) belaufen sich auf ca. 120 - 150 € und
die Personalkosten fiir den Einbau avf ca. jeweils 150 €. Allerdings ist zu beriicksichtigen.,
dass die Kosten je nach Ortlichkeit und verwendetem Material variieren kinnen. Die anfal-
lenden Kosten sind aus den fiir die Bundeslemstraien zur Verfiigung stehenden Iaushalts-

mitteln zu bestreiten,

. Erfiilllungsaufwand

Erfiillunesaufivand fiir den Bund

Keiner.

Erftillungsautwand fiir die I inder und Kommunen

Den Léndern entstehen die mit der Bcschéﬁ&mg, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung
und des Belriebs der amilichen Verkehrszeichen verbundenen Kosten fiir dic Strafen in
ihrer Baulast. Eine exakte Quantifizierung ist nicht moglich, insbesondere, weil derzeit
nicht bekannt ist, wic viele Verkehrszeichen durch die Lander und Kommunen nach der
vorgenommenen Rechtsanderung angeordnet werden. Die Sachkosten (pro Verkehrs-
schild, Plosten, Schellen, Fertigleilfundament) belaufen sich auf ca. 120 - 150 € und die
Personalkosten flir den Einbau auf ca. jeweils 150 €. Allerdings ist zu berticksichtigen,
dass dic Kosten je nach Ortlichkeit und verwendetem Material variicren kénnen.

Die Kosten sind im Hinblick auf die dadurch gewonnene Verkehrssicherheit als gering

einzustufen,

F. Weitere Kosten

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondcre das Verbraucher-

preisniveau, ergeben sich nicht.



Entwurf

einer XX. Verordnung zur Anderung der Strallienverkehrs-Ordnung

Vom...

Es verordnen

auf Grund des § 6 Absatz 1 Nummer 3 des Straflenverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 5. Mirz 2003 (BGBL TS, 310, 919),'§ 6 Absatz 1 im cinleiten-
den Satzteil zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nwmmer 6 Buchstaﬁé a des Gesetzes vom
28. November 2014 (BGBI T S, 1802). das Bundésmilnislerixlm fiir Verkehr und digitale
Infrastrukiur, '

auf Grund des § 6 Absatz 1 Nummer 3 Buchstabe d und des$ 6 Absatz 1| Nummer Sa.

jewells in Verbindung mit Absatz 2a, des Straffenverkehrggesetzes in der Fassung der

Bekanntmachung vom 3. Mirz 2003 (BGBI [ S. 310, _91 9). § 6 Absatz | im einleiten-
den Satwzteil zuletst geéindcrt-uml §6 Absatz 2a geiindert durch Artikel 1 Nummer 6
Buchstabe a des Gesetzes vom 28. November 2014 (BGBL. I S. 1802), das Bundesmi-
nisterfum fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und’ das Bundesministerium fiir Um-
weltl, Natrschutz, Bau und Rcdktorsicherhcﬁ gemeinsam

auf Grund des § 6 Absawz 1| Nummer 3 1. Halbsatz des StraBcnverkehrsgesctzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 3. Mérz 2003 (BGBI. 1 S. 310, 919), § 6 Absatz 1
im einleitenden Satzteil zuletzt gedindert durch Artikel 1 Nummer 6 Buchstabe a des
Gesctzes vom 28, November 2014 (BGBL. [ S. 1802), in Verbindung mit § 3 Absatz 5
Salz lund 2 des Elektromobilitdtsgesetzes vom 5. Juni 2015 (BGRI. I S. 898) das Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und das Bundesministerium flir

Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gemeinsam:

Artikel 1

Die Strafienverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI 1 8. 367), die zuletzt durch Verord-

nung vom 15. September 2015 (BGBL 1, S. 1573) gedndert worden ist, wird wic folgt geén-

dert:



1. § 2 wird wie folgt gedindert:

o

[n Absatz 4 Satz 6 werden nach dem Wort ,Mofa™ die Worter ,und E-Bikes™ eingefiigl.

a

b) Absatz 5 wird wice folgl getasst:

o

.(5) Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr miissen, dltere Kinder bis zum vollen-
deten zchnten Lebensjahr diirten mit Fahrridern Gehwege benutzen. Die Kinder diirfen
dort durch eine geeignete Aufsichtsperson begleitet werden.-Auf zu FuB Gehende ist be-
sondere Riicksicht zu nehmen. Beim Uberqueren einer Fahrbahn miissen die Kinder und

dic diese begleitende Aufsichtsperson absteigen,”™

2, § 11 Absatz 2 wird wic folgt gefasst: .
+(2) Stockt der Verkehr aul’ Autobahnen sowie auf AuBerortsstrafien mit mindestens zwei
Fahrstreifen fiir eine Richtung, miisscn Fahrzeuge fiir die-Durchfahit von Polizei- und
Filfsfahrzeugen zwischen dem auBerst linken und dem unmittelbar rechts daneben licgen-

den Fahrstreifen flir eine Richtung ene freie Gasse bilden™.

3. In§ 39 Absatz 7 wird nach dem Sinnbiid , Mofas* das folgende Sinnbild , E-Bikes™

eingefiigt:

FE-Bikes.®

4. 845 wird wie folgt geindert:

4) Absatz 9 wird wie folgt gefasst:
-(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aul
Grund der besonderen Umstinde zwingend geboten ist. Gelahrzcichen diirfen nur dort
angeordnet werden, wo es fiir die Sicherheit des Verkehrs unbedingt erforderlich ist,
weil auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnchmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig

erkennen kann und auch nicht mit ihr rechnen muss. Insbesondere Beschrénkungen und
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Verbote des tlieflenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden. wenn auf Grund der
besonderen Ortlichen Verhiltnisse cine Gefahrenlage besteht. die das allgemeine Risiko
einer Beeintréichtigung der in den vorstchenden Absiitzen genannten Rechtsgiiter ¢rheb-
lich tibersteigt. Satz 3 gilt nicht Liir die Anordnung von

I. Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Zeichen 340),

E\J

[Fahrradstrallen (Zeichen 244.1).

[y}

lempo 30-Zonen nach Absatr le.

:I_

verkehrsberuhigten Geschidfisbercichen nach Absatz 14,

A

. innerdirtlichen streckenbezogenen CGeschwindi gkeitsbeschrinkungen von 30 km/h
(Zcichen 274) nach Absatz | Satz 1 auf Strafen des tiberdrtlichen Verkehrs (Bun-
des-. Landes- und KreisstralBen) oder auf weiteren Yorfahristrafien ( Zeichen 306) im
unmittelbaren Bereich von Kindergérten, Kindertagesstatien, Schulen. Alten- und
Pilegeheimen oder Krankenhiiusern. 7

Satz 2 gilt ierner nicht [y Beschriinkungen oder Verbote des flieBenden Verkehrs nach

Absalz 1 Satz 1 oder Satz. 2 Numumer 3 zur Beseitigung oder Abmilderung von erhebli-

chen Auswirkungen veriinderter Verkehrsverhiilinisse, die durch die Erhebu ng der

Maut nach dem Bundeslernsirallenmautgesetz hervorgerufen worden sind. Satz 3 pilt

ferner nicht '/,L'lI' Kennzeichnung der in einem Lufireinhalteplan oder cinem Plan fiir

kurziristig zu ergreifende MaBnahmen nach § 47 Absatz 1 oder 2 des Bundes-

Immissivnsschutzgeserzes festgesetzien Umweltzonen nach Absatz 1. Satz 4 Nummer

S gilt fiir die Anordnung von Flalt- oder Parkverboten nach Absatz 1 Satz 1 im unmit-

telbaren Bereich der dort genannten Einrichtungen entsprechend,™

b) Nach Absatz 9 wird folgender Absatz 10 angeftigt;
~(10) Absatz 9 gilt nicht, sov.eit Verkehrszeichen angeordnet werden. dic zur Férde-
rung der Elekiromobilitit nach dem Elektromobilitdisgesetz getroffen werden diirlen.™

Artikel 2

Dicse Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft,



Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin. den . ..

Der Bundesminister fiilr Verkchr und digitale Infrastruktur

Die Bundesministerin fiir Umwell, Naturschutz. Bau und Reaktorsicherheit

Begriindung:

AL Allgemeiner Teil

1. Anlass und Ziel

Das Verkehrssicherheitsprogramum der Bundesregierung sicht zur Steigerung der Verkehrssi-
cherheit verschiedene MaBnzhmen vor, deren Umsetzung auch die Unterstiitzung der Bun-
deslinder findet. Dabei soll die Verkehrssicherheit u. a. durch Verankerung einer crleichter-
ten streckenbezagenen Anordnungsméglichkeit von Tempo 30 auf innerdrtlichen Hauptver-
kehrsstralien vor SL‘huicg, Kindergirten. Kindertagesstiitten, Alten- und Pilegeheime oder
Krankenhduscrn, also sensiblen Bereichen mit besonders schiitzenswerten Verkehrsteilneh-

mern, verbessert werden,

I1I. Inhalt der Regelung

Herzstiick ist die Anderuny der im geltenden Recht verankerten hohen ITiirde (z. B. Nachweis
eines Unfallschwerpunkies) fir dic streckenbezogene Anordnung von Tempo 30 aul innerdrt-
lichen Hauptverkehrsstrafien (innerérilich klassifizierte Straflen (Bundes-. Landes- und Kreis-
straffen) sowie auf weiteren Vorfahrtstrafien (Zeichen 306)) vor den genannten sensiblen Be-
reichen. Aufgrund der Funktion der HauptverkehrsstraBen dienen dicse in erster [inie dem
weitrdumigen Verkehr, was regelméBig keine Einbeziehung solcher Straen in die gemeind-
liche Verkehrsberuhigung durch Tempo 30-Zonen zulisst. Den Landern wird damit ein [n-

strumentarium an die Hand gegeben, um verantwortungsvoll vor Ort zu pritfen, in welchen
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Fillen eine Tempo 30-Regelung in Betracht kommt, um einerseits die schwicheren Verkehrs-

teilnehmer zu schiitzen, andererseits den Verkehrsfluss nicht zu beeintrdchtigen.

[11, Yercinbarkeit mit dem Recht der Europiischen Union

Das Verhaltensrecht unterliegt dem Subsidiarititsprinzip.

1V. Haushaltsausgaben ohne Erfiilllungsaufwand

1. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand fiir den Bund

Die aufgrund der erleichterten Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen notwendig
werdenden Kosten flir die Beschallung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung und des Be-
tricbs der amtlichen Verkehrszeichen hat fiir StraBen in der Baulast des Bundes der Bund zu
tragen. Line cxakte Quantifizicrung des Umfangs der Kosten ist nicht moglich. Derzeit ist
nicht bekannt, wie vicle Verkehrszeichen durch die zustindigen Suaﬁeiwerkehrsbchfjrden aufl
Strafen in der Baulast des Bundes nach der vorgenommenen Reéhtsémderung angeordnet
werden. Innerorts werden Bundes{emstraien cher selten betroffen sein. Die Sachkosten (pro
Verkehrsschild, Pfosten, Schellen, Fertigteilfundament) belaufen sich auf ca. 120 - 150 € und
die Personalkosten [iir den Einbau aul ¢a. jeweils 150 €. Allerdings ist zu beriicksichtigen,
dass dic Kosten je nach Ortlichikeit und verwendetem Material varileren konnen. Die anfal-
lenden Kosten sind aus den fiir die Bundeslernstralien zur V erfiigung stchenden Haushalts-

mitteln zu bestreiten.

2. Haushaltsausgaben ohne Erfiilllungsaufwand fiir die Linder und Kommunen

Keine.

V. Erfilllungsautwand

1. Erfillungsaufwand fir Biirgerinnen und Biirger

k.einer.

2, Erfitllungsautwand fiir die Wirtschaft

Keiner,

3, Erfilllungsaufwand der Verwaltung




3.1 Erfiilllungsaufwand fiir den Bund

Keiner.

3.2 Exfitllungsaufwand fiir dic Linder und Kommunen

Den Lindern entsichen die mit der Beschatfung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung
und des Betriebs der amtlichen Verkehrszeichen verbundenen Kosten fiir die Straflen in
ihrer Baulast, Fine exakte Quantifizicrung ist nicht méglich, insbesondere deshalb. da der-
ceit nicht bekannt ist, wie viele Verkehrszeichen durch die Linder und Kommunen nach
der vorgenommenen Rechtsidnderung angeordnet werden, Die Sachkosten (pro Verkehrs-
schild, Pfosten, Schellen, Fertigteilfundament) belaufen sich auf ca. 120 - 130 € und die
Personalkosten fiir den Einbau aul ca, joweils 150 €. Allerdings ist zu hericksichtigen,
dass die Kosten je nach Ortlichkeit und verwendetem Material variicren kSunen.

Die Kosten sind im Hinblick auf die dadurch gewonnene Verkehrssicherheil als gering

einzustufen.

VI Weitere Kosten

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesonderce das Verbraucher-

preisniveau. ergeben sich nicht.

V11, Gleichstellungspolitische Relevanzpriifung

Diese Verordnung hiat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung
bietet keine Grundlage fir verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die

Verfestigung tradierter Rollen.

VI Einhaltung der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie

Dic Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategle wurden

gepriift, Die Verordnung bertihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.



B. Besonderer Teil

Zu Art. 1.1, a):

E-Bikes im Sinne dieser Anderung sind einspurige Fahrzeuge, dic sich mit Hilie des Elcktro-
antricbs durch einen Drchgniff oder Schaltknopf mit einer Geschwindigkeit von bis zu 25

Lnv/h fahren lassen, auch ohne dass der Fahrer gleichzeitig in dic Pedale tritt.

Diec Autnahme dieser Fahrzeugart dient der Trennung des schnellen Kfz-Verkehrs von -
Bikes wegen zu hoher Differenzgeschwindigheiten und unterstiitzt damit die Sicherheit und
Lcichtigheit des Verkehrs inspesamt. Aufierhalb geschlossener Orischaften diirfen Mofus
bereits ohne die Anordnung cines Zusatzzeichens Radwege benutzen, insoweit werden die in
der Endgeschwindigkeit vergleichbaren [-Bikes in diese Regelung mit aufgenommen. Au-

BBerorts dilrfen dicse Fahrzeuge zukiinftig generell auf Rudwegen fahren.

Zn Art. 1.1 b):

Dic Neufassung des ¢ 2 Absatz 5 solf kinftie einer geeigneten Autsichtsperson die sachge-
rcchte Begleitung junger radrahrender Kinder mit dem Fahrrad auf dem Gehweg ermdégli-
chen. Geeienet ist dic Audsiehtsperson dann, wenn sie das 16. Lebensjahr vollendet hat. tiber
dic kérperliche und ceistige Retfe zur Teilnahme am Strallenverkehr verfiigt sowie cine Ga-
rantenstelluny (Familic, I'reunde oder aus Aulsichisptlicht) gegentiber dem zu begleitenden
Kind innchat. Dies soll die Sicherheit der Kinder auf dem Fahrrad erhhen und die Ausiibung
der Aufsichtspilicht erleichtern. Fine gleichzeitige Riicksichtnehme auf dic FuBgiinger ist

dabet selbstverstindlich,

Zu Art. 1.2:

Scit Jahrzehnten ist in Deutscliland beim Stocken des Verkehrs auf Autobahnen und Auller-
ortssirafien mit mindestens zwei Fahrstreifen fiir eine Richtung das Bilden der so genannten
Rettungsgasse Pflicht, Dennoch kommt ¢s in der Praxis immer wieder zu Problemen, da dic
derzeitige Regelung von den Verkehrsteilnehmern oft nicht zufriedenstellend umgesctzt wird,
Dic Recclung wird deshalb vercinfucht. Damit wird den Verkehrsteilnehmern eine cinprig-
same und leicht verstéindliche Verhaltensregel zur Verfiigung gestellt, die ein reibungslosercs
Bilden der Rettungsgasse ermoglichen soll. Zukiinftig sollen Rettungskriafte behinderungsfrei

und damit schneller zum Einsutzort gelangen. ..Stockender Verkehr im Sinne der Vorschrift
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liegt immer vor bei stehenden Fahrzeugkolonnen oder wenn diese mit sehr geringer Ge-

schwindigkeit (Schrittgeschwindigheit) .Jahinschleichen™.

Zu Art. 1. 3:
E-Bikes im Sinne dieser Anderung sind einspurige Fahrzeuge. die sich mit Hilfe des Elektro-
aatriebs durch cinen Drehgrift oder Schaltknopf mit ciner Geschwindigkeil von bis 2u

25 kav/h fabren lassen. auch ohne dass der Fahrer gleichzeitig in die Pedale triut.

Fir eine bundeszinheitliche Beschilderung zur Freigabe geeigneter Radwege {lir E-Bikes im
0. g. 51 wird den zustdndigen Stralenverkehrsbehdrden der Lander im Verkehrszeichenka-
talog (VzKat) ein neues Zusatzzeichen mit Piktogramm (,.E-Bikes frei™) zur Verfiigung ge-
stellt werden. Die neven Zusatzzeichen sollen im innerdrtlichen Verkehr auf | Jauptverkehrs-
straBen angeordnet werden diirfen. Die zustindigen Behorden kdnnen die neuen Zusatzzei-
chen (E-Bikes frei™ zur Freigabe gecigneter Radwege unter den gleichen Voraussctzungen
wie das Zusatzzeichen . .Molas {rei” anordnen: Trennung des Verkehrs wegen zu hoher Diffe-
renzgeschwindigkeiten zur Sicherheit und [ eichtigkeit des Verkehr. Fiir dieses Zusatzzeichen

st zuniichst die Auinahme cines Sinnbildes erfordertich,

Zu Art, 1.4.a);

Der bisherige Absatz 9 wurde im Interesse ciner besseren Lesbarkeit neu strukturicert.

Neugeregelt wurde in § 45 Absalz | Nummer 5 dic Moglichkeit, dass dic derzeitize im gel-
lenden Recht vorgeschene hohe Hiirde (2. 3. Nachweis eines Unfallschwerpunktes) Hir die
streckenbezogene Anordnung von Tempo 30 aul’ Hauptverkehesstralien im unmittelbaren
Bereich vor den abschliefiend autpeziihlten sensiblen Bereichen abyesenkt wird. Dics stellt
deshalb cin Novaum dar, da Hauptverkehrsstrallen (innerdrtlich klassitizierte Straflen (3un-
dus-, Landes- und Kreisstraen) sowic VortahrtstraBen (Zeichen 306)) in erster Linie dem
weitrdumigen Verkehr dienen. was keine Einbeziehung solcher Strafien in dic gemeindliche

Vernchrsberuhigung durch Tempo 30-Zonen zuldsst.

Kinder sind bis zum Abschluss ihrer Verkchrserzichung - die Radfahrpriifung fndet in der
Regel erst zum Ende der Grundschulausbildung statt - aliersbedingt noch nicht in der Lage.

allgemeine Gefahren des StraBenverkehrs und hier insbesondere Geschwindigkeiten heranna-

header Fahrzeuge richtig cinzuschitzen. Dies belegen zahlreiche wissenschafiliche Studien.

12
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Dass Kinder insbesondere an Kindergérten, Kindertagesstitten und Grundschulen vermehrt
anzutreffen sind, steht auch auler Frage. Licgen Kindergirten, Kindertagesstitten und
Grundschulen abseits der Hauptverkehrsstraficn, konnen sie heute bereits in den Genuss der
crleichterten Anordnung von Tempo 30-Zonen kommen. Dies gilt aber nicht, wenn sic an
Hauptverkehrsstrallen gelegen sind. Dann bediirfen die StraBenverkehrsbehdrden nach gel-
tendem Recht ciner besonderen drtlichen Gefahrenlage, um die Geschwindigkeit streckenbe-
zogen abscnken zu kénnen. Angesichts der Vielzahl von anzutreffenden Kindern und ihrer
nicht vorhersehbaren Verhaltensweisen bis zu einem gewissen Alter ist dic besondere Ort-
lichkeit (Kindergarten, Kindertagesstitle und Grundschule) und Gelahrenlage dort auch ohne
Nachweis eines Untallschwerpunkles ete. gencrell begriindet.
Als ,.sensible™ Bereiche erfasst sind von der Neuregelung zudem insbesondere allgemeinbil-
dende Schulen, Kindergérten und Kindertagesstitten. \ ‘
Als Grundlage fiir die Festlegung allgemeinbildender Schulen kann der Beschluss der Kul-
tusministerkonferenz vom 10.05.2001 (..Weitcreniwicklung des Schulwesens in Deutschland
seit Abschluss des Abkommens zwischen den Lindemn der Bundesrepublik Deutschland zur
Vereinheitlichung auf dem Gebiete des Schulwesens vom 28.10.1964 i.d.F. vom 14.10.197] )
zugrunde gelegl werden.
Erfasst werden weiterhin
e Kindertagesstitten, die in manchen Buandeslindern auch Kinderkrippe oder GroBtages-
ptlege genannt werden (rur Kinder bis drei Juhre),
¢ Kindergérten (fiir drei- bis sechsjithrige Kinder) sowie
s Hort oder Schulhort, den.die Grundschulkinder vor Schulbeginn und nach Schulende
hesuchen kKénnen.
Je nach Bundesland werden zum Teil auch nur Ganztagseinrichtungen (fiir jegliches Alter)
oder Einrichtungen, die Betfeuung fir alle drei Altersgruppen (Kinderkrippe. Kindergarten,

Hort) umfassen, Kindertagésstitte genannt.

Neben den o, g. Griinden ist terner daraul hinzuweisen, dass Eltern ihre Kinder vor den ge-
nannten Einrichtungen absetzen oder abholen, so dass verstarkter Verkehr zu verzeichnen ist.
Altere Kinder und Jugendliche die mit dem Rad fahren. bewegen sich oft im ,.Pulk™, sind

dabei abgelenkl und einer gewissen Gruppendynamik ausgesetzt,
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Vom Geltungsbereich erfasst werden weiterhin Alten- und Pflegeheime. Das Altenhcim ist
cine stationdre Cinrichtung, in der Menschen wohnen, betreut und versorgt werden, die aul-
grund vorwiegend altersbedingter Beeintrichtigungen nicht in einer eigenen Wohnung leben
kdnnen oder wollen. Die Terminologic ist allerdings uncinheitlich. Begriffe wie Altersheim.
Feierabendhaus. Seniorenheim oder Seniorenresidenz werden synonym gebraucht, anderer-
seits wird unter dem Begrift Altenheim teilweise auch ein Pflegeheim verstanden. Ein Pfle-
geheim ist eine Einrichtung. in der pflegebediiritige Menschen ganztigig (vollstationiir) oder
nur tagsiiber oder nur nachts (tcilstationdr) untergebracht und unter der Verantwortung pro-
fessionzller Pllegekrafte geptlegl und versorgt werden. Auch bei dlteren Personen. also clwa
vor Scniorenheimen, diirfte ein den Kindern und Jugendlichen vergleichbares allgemeines
Schutzbediirinis (besondere Gefahirenlage) infolge zunehmender kisrperlicher Alterserschei-
nungen (z. B. Seh- und Horschwiiche, eingeschrankte bzw. langsamere Mobilitit, kognitive

Becintriachtigungen ete.) vorlicgen.

Aul’ Wunsch der Verkehrsministerkonferenz im Okiober 20135 sollen auch Bereiche vor
Krankenhdusem in den Genuss der erleichterten Anordnun gsmoglichkeit kommen. Klinische
Einrichtungen sind ofumnals im stidtischen Verkchrsnetz zentral cingebunden. Dadurch soll
einc gute Erreichbarkeit fir Patienten und Besucher gewdhrleistet werden, die die Ginrich-
tungen entweder mit den Angeboten des dilentlichen Personennahverkehrs oder im Individu-
alverkelyr ansteuern. Insofern finden sich im Nahbereich von klinischen Einrichtungen regel-
mifig Bushaltesvu‘:lien. laxistelplitze sowic Stellfldchen filr Pkw. Kriider und Fahrrider, in
vielen Fillen auch am Iahrbahnrand von HauptstraBenzigen. Dies bedeutet cinen iiber einen
langeren Tageszeiiraum nahezu permanent bestchenden hohen Ziel- und Quellverkehr von
ankommenden und abtahrenden Fahrzeugen mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen
(Parksuchdruek, Fahrbahnquerungen. stindiges Fin- und Aussteigen sowie standiger Wechsel
des flieflenden und des ruhenden Verkehrs).

Im Umfeld von Krankenhiusern sicdeln sich repelmifig kleinere Geschiltsbetriebe {iir Be-
darfe von Patienten und Besuchern an. so dass mit einem ecrhéhten FuBgingerverkehr mil
moglichem Fahrbahnguerungsbedarf zu rechnen ist.

Der Patienten- und Besuchsverkehr im Umfeld von Krankenhiusern fiihrt zu ciner Kumulati-
on des Fulginger- und TFalwzeugverkelrs. Dabel ist zu beriicksichtigen, dass die Patienten
undd Besucher durch den Krankenhausbesuch kérperlich und seelisch beeintrachtigt sein kén-

nen. mit der Folge mangelnder Aulmerksamkeit (tir den Verkehr. Hinzu kommen erforderli-



che Notfalltransporte mit Sonderrechten. die es ebenso in einen sicheren Gesamtablauf zu
ltegricren gilt,

Zusammenlassend kann [(estgestelit werden, dass die Kumulation der vorstehend dargestcll-
ten Problemstellungen vorzugsweise an Krankenhiusern auftritt, insbesondere dann, wenn
diesc in zentraler innerstadtischer Lage angesiedelt sind. Viele, im Sinne der Verkehrssicher-
heit negative Faktoren treffen hier aufeinander und sind in Kombination geeignet, negative
Wirkungen auf die Verkchrssicherheit auszusirahlen. Die Reduktion der Geschwindigkeit
bietet die Mdglichkeit, diese an sich nicht vermeidbaren Fakioren in der Kumulation und in
ihren negativen Wirkungen abzuschwiichen.

Mit der vorgesehenen Anderung wird die im geltenden Recht vorgesehene hohe Hurde fiir
die streckenbezogene Anordnung von Tempo 30 auf den genannten SwraBen abgesenkt. Aul-
grund der Funktion der Strafien dienen sofche Straflen in erster Linie dem weitrdumigen Ver-
kehr, was regelmiéflig keine generelle geringere Geschwindigkeit als Tempo 50 zulidsst. Die
Moglichkeit der Schaflung der Anordnungsméglichkeit von Tempo 30 auf diesen Strallen vor
den genannten sensiblen Bereichen ist aber vor dem Hintergrund. dass der genannte Perso-
nenkreis besonders schiitzenswert ist, im Einzelfall durchaus geboten, ohne dass cs dieses

konkreten Nachweises bedarf,

Sofern also durch dic Anordnung ciner streckenbezogenen Geschwindigkeitshegrenzung ein
zusdtzlicher Sichcrhéitégew‘inh zu den meist vorhandenen besonderen Sicherheitseinrichtun-
gen zu enwarten ist. sollte von dicser Moglichkeit dann auch Gebrauch gemacht werden kén-
nen. Dabei sollte im Wege des VerhdltnisméBigkeitsgrundsatzes die Gréfe einer Finrichtung
Berticksichtigung finden. _

Dic streckenbezogene Anordnung ist dabei so zu withlen, dass die Beschrinkung fiir alle
Verkehrsteilnehmer einsichtig bleibt und bevorrechtigte Wege/Uberquerungen im Umfeld
sinnvoll einbezogen werden. Der abgesenkte Geschwindigkeitsbereich ist dabei in der Regel
vor dem unmittelbaren Bereich der Cinrichtung auf insgesamt 300 m Lénge zu begrenzen.
Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleich behandelt werden.

Die Einrichtung emner streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzung sollte sich in erster
Linie auf dic tatsichlich benutzten Eingdnge erstrecken. Andere relevante Bereiche, wic elwa

Nebeneinginge zu z. B. Tumhallen, sind in dic Gesamtbetrachtung mit einzubeziehen.
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Die Anordnungen sind soweit moglich aul die Offnungszeiten zu beschranken. Dics erhht
die Einsichtigkeit der Beschrinkung und die Akzeptanz der Anordnung. Dies gilt insbesonde-

re flir den Schilerverkehr.

Beim Straflenverkehrsrecht handell es sich um privilegienfeindliches besonderes Polizei- und
Ovdnungsrecht, das die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewihrleisten soll, indem
im Wesentlichen der Gefahrenabwehr und der Unfallverhiitung Rechnung getragen wird.
Alle Erméchtigungserundlagen zur Anderung der StVO auferhalb des StV G aus Griinden der
Gefahrenabwehr kénnen im Absatz 9 verbleiben; hingegen Privilegierungen miissen an einer
anderen Sielle verankert werden. Denn flir solche - Anordnungen kann insgesamt der besonde-
re VerhidltmismiBigkeitsgrundsatz ..so wenige Verkehrszeichen wie moglich. so viele wie
wegen der besonderen Gefahrenlage nétig™ nicht zur i.\nvs':udum:g kommen. Dafiir muss es

einen ncuen Absatz 10 geben.

Zu Art. 1.4 b):

Hicr handelt es sich um Verkehrszeichen, die zar Bevorrechtioung der Elcktromobilitit ange-

ordnet werden, tiir die systematisch cin cigenstandiger Absatz zu schaffen ist.

Zu Art, 2:

Die Vorschrift regélt das Inkralitreten der Verordnung.



